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LFehler in allen Teilen™? Das war mall Noch nie absohvierte ein Fiat

einen Dauertest so unproblematisch wie der Fiat 500X. Begleiten
Sie uns auf 100000 Kilometer gegen (fast) alle Vorurteile

CHADE UM DAS SCHONEAUTO.

Das denken wir jedes Mal, wenn

wir bei Dauertestende vor dem

zerlegten Fahrzeug stehen, das
dann so herzlos daliegt wie auf dem
Seziertisch. Immer ein trauriger Mo-
ment, beim Fiat 500X tat er noch mehr
weh. Der kleine SUV hatte, versprengt
in seine Einzelteile, nicht nur den
Charme verloren, den wir beim Fahren
noch gesplirt haben. Er musste am
Ende auch unseren tief sitzenden
Zweifel aushalten: Was wilrden wir
bei der Zerlegung finden, etwa ,Fehler
in allen Teilen“, wie der Volksmund
s0 gern dtzt?

Das Vorurteil von den Fehlern kiebt
an Fiat wie Kaugummi am Schuh.
=Unsinn“, knurrt Gerrit Niebuhr . ,Das
ist doch ungerecht und {iberholt.” Der
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Verkaufsleiter bei Fiat in Hamburg
sollte am Ende recht behalten, weil
unser Fiat 500X auf 100000 Kilometern
alle Vorurteile widerlegen konnte. Na
ja, fast alle.

Stellen wir ihn kurz vor, Der 500X
ist der schnieke Italiener unter den
kompakten SUV, mit dem gleichen
frechen Lausbuben-Licheln wie der
kleine 500, mit einem coupéartigen
Hinterteil und dem 120 PS starken
1.6-MultiJet-Diesel. Damit flutscht er
locker genug durchs Leben und spielt
den hochgebockten Golf.

Der Fahrer hockt eine ganze Hand-
breit hther als im Kompakten und
denkt, er fahre ein viel groferes Auto.
Das werden SUV-Freunde mgen —
nur dann nicht mehr, wenn der un-
iibersichtliche, unhandliche Fiat (11,6

o 7

Meter Wendekreis) beim Einparken
Platz verschenkt. Klar, dass die run-
den Formen Nutzwert kosten. Der
Kofferraum (350 bis 1000 Liter) ist
knapp und wegen der vorstehenden
Ladekante schwierig zu beladen, die
Riickbank unpraktisch und eng. .Die
Gurtzungen stehen beim Ein-

bau von Kindersitzen im

Weg", monierte Tester

Stefan Novitski. Aus

knapp 4,30 Meter

oder Opel
Mokka mehr Fa-
milienfreund-
lichkeit.

Aber nicht
mehr Stil im In-




DAS FIEL UNS AUF

Das Verschleifsbild der Kupplung ist
besser, als wir es vom Betétigungs-
komfort her erwartet hatten

_|dentlich Druck gemacht. Auch
|bei der Demontage macht__
ereinen guten Eindruck

Etwas fiir

[sensible Oh

en. Die Metallauflage

der unteren Motorabdeckung neigt
bei niedrigen Drehzahlen zum Rasseln

Die Gummidichtungen in den Tdraff-
nungen sitzen extrem fest. Da bleibt
kein Raum fir Feuchtigkeit oder
Schlimmeres

UNTERM BLECH UND IM DETAIL TATSACHLICH

LICHTERGLANZ Tatsichlich
mal ein Kleinwagen mit ordent-

8 lichem Fahrlicht. Die Bi-Xenon-
Scheinwerfer sind allerdings an die
hoheren Ausstattungen gekoppelt,
doch allein dafiir lohnt der Aufpreis.

Bremsscheiben und -beliige
8 hat den 500X bis zum Testende
immer sicher gestoppt. Der jetzt
fallige Wechsel an der Vorderachse
hitte rund 600 Euro gekostet.

3 ZUVERLASSIG Der erste Satz

unsere Hand beim Griff zum
8 Lederlenkrad? Ein Faden steht
hervor, die Ziernaht ist aber unver-
sehrt. Unsensible hitten zur Schere
gegriffen, Nihkundige zur Nadel.

5 LOSER FADEN Was kitzelt

BRUCHIG Die Pluspolabde-
ckung liegt locker auf der
8 Batterie. Wurde wohl mal mit
viel Kraft und wenig Gefiihl aufge-
driickt. Fiat kennt dieses Problem, die
anfiillige Abdeckung wurde geéindert.

GRIFFIG Kupplungskomfort
auf den letzten Kilometern?

# Fehlanzeige, Eindruck: Die ist
fertig. Doch das Material widerlegt
das. FCA-Servicechef Steffen Puhl-
mann: ,Entliiften hitte gereicht.”

SENSIBEL Vorsicht beim
Radwechsel. Beim Ansetzen
8 eines Wagenhebers erwischt
man schnell die Schwellerverkleidun-
gen unter den vorderen Tiiren.
Das fithrt zum Bruch der Halteclipse.

« Der Fiat 500X

Ist ein 4,25 Meter
lurzer Mini-SUV,
dessen Mangelliste

I auch minl Ist. Dafilr

gibt's die Note 2+



» Winterpaket, Fahrassistenten und
Metalliclack auf29 800 Eurokam. ,.Ein
schick m@bliertes Auto mit dem gewis-
sen italienischen Etwas”, lobt Redak-
teur Martin Puthz. Nett und ausgefal-
len, dieser lackierte Armaturentriger,

der dezente Chromschmuck oder die
braunen, kriftig beheizten Lederpols-
ter, die schon neu so gemiitlich aus-
sahen, als trilgen sie Patina ab Werk.
Nur: Muss das auch fiirs Infotain-
ment gelten? Bordcomputer und Navi

lieBen sich ohne Studium der Betriebs-
anleitung kaum bedienen. Daskleine
Tom-Tom-Display war nur schlecht
abzulesen, zudem versagte tfter die
GPS-Ortung. Das hat wohl auch Fiat
eingesehen und bietet dieses veral-
tete System inzwischen nicht mehr
an. Unser Connectivity-Fachmann
Stephan Puls nahm's lakonisch: ,Das
Dingsollte gleich durch ein Handy er-
setzt und nur als Zugang zu den Bord-
lautsprechern gesehen werden.”

Solche italienischen Umleitungen®
halt der Alltag im Fiat jedoch nicht im-
mer bereit. Die meisten Tachozahlen
stehen schriig? Wegblinzeln. Der Blin-
kerhebel arretiert so ungliicklich, dass
man bei jedem dritten Abbiegen das
Fernlicht mit anknipste? Da muss
die Hand umlernen. Dass das Start-
Stopp-System auch die Sitzheizung
und die 12-Volt-Steckdose ausschal-
tet, hat Fiat inzwischen erkannt und
in der Serie

Solche Nacharbeit hat der oft gelob-
te Antrieb nicht ndtig. Der 1,6er-Die-
sel erwacht so kernig, als miisste er
morgens Espresso gurgeln, aber der
Wachmacher kommt schlieflich dem
Temperament zugute (10,7 Sekunden
auf Tempo 100). Fiir 120 PS rannte der
MultiJet-Motor auch auf der Autobahn
erstaunlich flott. Dort bremste ihn nur
der keine 48-Liter-Tank, der auf Fern-
reisen alle 600 Kilometer an die Tank-
sdule zwang. Untypisch fiir einen Diesel.
Der Dauertest-Verbrauch von 6,8 Li-
tern brachte dann das Licheln zurfick.

So reifte der 500X zum ziigigen, lei-
sen Reiseauto fiir zwei, das nuran den

bejubelt fiir sein aufmerksames »»

VERKAUFSANTEILE
Der kultige .Orig-
nal*-b00er hat
den Léwenanteil
bei den Verkau-
fen. Der schrullige
500L ist nur eine

Randerscheinung,
der 500X kommt

__IEinge-|
%schrh nkte
+ Rundum-
“ sicht und|

ider engeny!
- Altstadt

Gutes Sitzen hilft bei der problemlosen Bedienung.
Nur: Die Turgrifie haben gern Finger eingeklemmt
4 i

TR ST =

e gemiitliche Schaukel: Je flotter e




-6-



»» Umschalten, liel seltsamerweise
mit der Zeit nach. Das hiitten wir uns
von der etwas zu harten F auch
gewiinscht, doch so stérte bis zuletzt
das stirrische Anfedern mit Sommer-
reifen und auf schlechten StraRen. Das
erinnerte eher an einen Gelin

als an einen knuddeligen Freund der
Frauen. Kennt man von Fiat. Auch
Punto oder der 500er fallen auf mit ihrer
stiirrischen Federung, und das obwohl
Italien doch genug schlechte Pisten auf
dem Stiefel hat!

A Das rote X betont: Ich bin der GroRe
unter den 500ern. Im Fond Ist der Mini-
SUV allerdings etwas eng, Passagiere

soliten keine grofe Spannweite haben

Gelassenheit filhrte auch bei Elek-
tronik-Mucken des 500X zum Ziel. An
kurzzeitige Ausfille, wie sie auch bei
anderen Marken auftreten, hat man
sich inzwischen gewhnt. Als im 500X
nach 22 460 Kilometern der Tacho aus-
fiel, half schlichte Computer-Routine
weiter: Motor ausschalten, dann wie-
der starten. Reicht das nicht, heilt es
aussteigen, verriegeln, wieder dffnen
—na bitte, geht doch. Ebenso, als bei
Kilometer 34 838 eine Leuchte warn-
te: ,Motor kontrollieren lassen”. Oder
als die Reifendruckkontrolle nervte.
Oder die Kontrolllampen fiir Airbag
und Parkbremse angingen. Etwa doch
+Fehler in allen..."? Nein. Dass ein
echter Defekt vorlag, glaubte niemand.

Auch deshalb, weil der Fiat me-
chanisch vdllig pannenfrei lief. Die
Werkstatt las die Meldung bei der
Inspektion aus, 16schte sie, fertig.
Sonst bekamen die Mechaniker kaum
etwas zu tun. Der 500X fiel nicht aus,
kam sogar mit einem Satz Bremsen (1)
iiber die ganze Dauerteststrecke, Nur
einmal leckte der Wasserschlauch am
Heckwischer. Kurz vor Testende sah
der schicke Innenraum noch aus wie
geleckt, das Leder zeigt jetzt schicke,
echte Patina. Darilber legte sich wohl-
tuende Stille, nur die Mittelarmlehne
knarzt so zaghaft wie ein ertappter
Schiller in der Kirchenbank.

Die Bremse war nach 100 000 Kilo-
metern fast runter, die Kupplung griff
erstauf dem letzten Zentimeter Pedal-
weg. Aber sie hielt, auch zur Freude von
Gerrit Niebuhr. Dieser 500X war fit in
allen Teilen. Die Gesamtnote 2+ diirf-
te den Verkaufsleiter in Hamburg be-
ruhigen: So was wirkt Wunder gegen
altes Kaugummi.

)

TECHNISCHE DATEN

Motor Vierzylinder, Turbo, vorn quer
Hubraum 1598 cm® - Leistung 88 kW
(120 PS) bel 3750/min - max. Dreh-
moment 320 Nm bei 1750/min - An=
trieb \orderradantrieb/Sechsgang-
getriebe - Leergewicht 1433 kg - Zula-
dung 442 kg - Kofferraum 350-1000 |
Spitze 186 km/n - Verbrauch 4310
(EU-Mix) - Abgas CO, 113 g/km

KOSTEN
Betrisbskosten/Barantien (Fubosten oo ot
Haftoficht 18 000 %. R 10* ~ B62Euro

1] g e
o
Kiz-Seever Furo © 180 Euro

* aleuete Typhiessem: HPF I8V 97K 22
Kraftstoffkosten fiir 100 258 km

G737 ier Dipsel (= 8.8 1100 km) 9507,92 Euro
Motorat-achtibedari 18 Liter 81 Euro

Relfenkosten (nkiuzve Mones!

1S3tz Sormmerrelfen 225045 R 18V

Br Turanza 1001 510 Euro
1Sz Witerrelien JRG5 R TV

Duriop SP Winsersport 5 B04 Euro

MESSWERTE

BEI TESTREGIN W

Beschleunigung leunigung

0-50 kmh 403 0-50 kmfh 345

(00130 kb NA02s  0-00-30 kmh 10,7787 s

0-160 km/h %38 (=160 kmjh 3345

Elastizitat Elastizitéit

50-100 kv (4.5, Gang) B5B7s  BO-W0kmh(45 Gang) | 6ABZs

B0-120 ke (5.8, Gang) 84M7s E-20kmh(5/6 Geng) § E2715s
Bremsweg

a3 100 keh kalt 3am aus 100 faryhy kalt H5m

aus 100 kn/h warm i m aus 100 keyh warm 360m
Innengeriiusch

bei 50 kmf BOdBA)  bel B0kmh B dBiA)

bel 100 kmh BBdBIA)  bei 100 kmyh 67 dBlA)

bel 180 kb ?ﬁ%&ij bel 130 krvh E{} ldgtm

Testverbrauch-C0, § 1550, €0, 162 gim

e

Leistungsmessung* 178
Verbrauch nach ECE* 535;%‘:? !




DIE AUTO BILD-DAUERTEST-RANGLISTE

| so e'RUss IST DER FIAT 500X AUTO BILD bewertet nicht nur die Zuverissigheit.
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Lrfa it o gungen werden bepunktet. Bersits 53 Autos wurden

: 50 beurteiit. Nur die aktuellsten finden hier Platz. Die

komplette Liste: www.autobild.de/dauertest
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Audi A3 Sporthack
14 TFSi g-tron 0 g
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Volvo XC50 D4 ¥ o
Summum FWD

VW Golf Sportsvan
14TS! Highline R

BMW X1 xDrive20i L

Tucson
2JCRoizwose & T

Mercedes V 220 d
Edition lang
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Punkts 4= 4548 Punia 5+ 48-50 Punivtn 5 53-55 Puniee 5~ a0 57 Purki 8

(3 Ptz T, 1-4 Punkta 1,5-8 Pkt 1= -2 Purkeo 24, 1836 Purkte 2; 17-20 Puriaa 2 | HIIII
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GLUCKWUNSCH, FIAT, GEHT DOCH! Dieser 500X eignet sich hervor-
ragend, um alte Vorurteile auszurdumen. Mechanisch leistete sich der
Italiener keine Schwiichen, nur Elektronikpannen verhagelten eine 1.
Unterm Strich bleibt die Erkenntnis: Der aufgeblasene 500er ist solide
gemacht, die Technik fiberzeugt und ist standfest. Tutto bene, Fiat!

-
F

Summary

Fit in all parts

The Fiat 500X was able the pass the 100,000-kilometre endurance test of German magazine "Auto Bild" with a
surprisingly good end result. In spite of the popular prejudice among Germans against the ltalian car brand, the model
performed very well and showed no mechanical weaknesses. The only thing that prevented the 500X from receiving
an even better grade in the evaluation were the occasional problems with its electronic systems.
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